OPIS

Rozdziat 1. Przedmiot inwestycji

Dla skomunikowania 1 obstugi transportem samochodowym planowanych terenow
zabudowy techniczno — produkcyjnej w Lipianach, oznaczonych symbolem P1, z
droga krajowa nr 3 (ul. Pyrzycka) i dalej z centrum miasta zaprojektowano
poczatkowy odcinek drogi gminnej w lokalizacji obecnego zjazdu z drogi nr 3 do
zaktadu produkcyjnego Spotki ,,Lipkon” z przeprowadzeniem projektowanej drogi
przez lini¢ kolejowa Pyrzyce — Glazow. Zasadniczymi zadaniami objetymi
dokumentacja projektowa sa odgatezienie (wlaczenie) drogi gminnej od drogi
krajowej, umozliwienie przekroczenia obszaru kolejowego czynnej linii kolejowej
dla dojazdu do oddzielonych torem kolejowym udostgpnianych terenow do
dzialalno$ci przemystowej, przy jednoczesnym zachowaniu dojazdu samochodéw z
surowcami do ,Lipkonu” z uwzglednieniem szczytowych dostaw surowcow.
Zaprojektowany odcinek drogi jest poczatkowym i1 jednoczesnie najdogodniejszym
polaczeniem miejskim z przyszla strefa gospodarcza. Umozliwione zostanie po
wykonaniu nast¢pnych etapéw prac projektowych przystapienie do budowania Sieci
drogowej w tej strefie 1 czgsci gminy.

Niniejszy  projekt budowlany zawiera rozwiazania lokalizacyjne,
geometryczne i konstrukcyjne dla odcinka drogi gminnej i przejazdu kolejowego
oraz budowli 1 ogrodzen kolidujacych z projektowana droga.

Do przedmiotowego przedsigwzigcia drogowego wchodzi obecnie przebudowa
1 rozbudowa obecnego zjazdu z drogi nr 3 1 zjazdu do ,,Lipkonu” oraz budowa
odcinka drogi i nawierzchni przejazdowej. W ramach likwidacji kolizji zostanie
dokonana rozbidrka odcinkow sieci elektroenergetycznej z urzadzeniami
1 kolejowej linii telekomunikacyjnej oraz ogrodzen, a nastgpnie budowa ich w
usytuowaniu nie kolidujacym z droga. W ramach przebudéw nalezy zabezpieczy¢
ochronnie kabel elektroenergetyczny S$redniego napiecia przechodzacy pod

rozbudowywanym zjazdem z drogi nr 3, kable elektroenergetyczne do
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przepompowni i sygnalizacji awarii przepompowni przechodzace pod
przebudowywanym zjazdem do Zaktadu ,,Lipkon” oraz rurociag tloczny $ciekow na
przejsciu pod budowana droga. Roboty budowlane przystosowujace tor linii
kolejowej przed budowa przejazdu maja zakres remontu toru i1 nawierzchni
kolejowej. Wystapia wycinki drzew i krzewow przy skrzyzowaniu z droga nr 3 w
zwiazku z rozbudowa wilaczenia drogi oraz w celu uzyskania wymaganej na
przejezdzie widoczno$ci pojazdow kolejowych z drogi. Odrebnie opracowanym
projektem organizacji ruchu drogowego obj¢to droge krajowa, droge gminnag

I przejazd kolejowy.

Rozdziat 2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Projektowane przedsigwzigcie drogowe z urzadzeniem przejazdu kolejowego
polozone jest w poinocnej czesSci miasta Lipiany, pomigdzy droga krajowa nr 3
i linig kolejowa nr 422 Pyrzyce — Gtazéw (szlak Pyrzyce — Glazow).

Istniejaca droga zjazdowa (bez nazwy ulicy), objeta niniejszym projektem drogi
gminnej taczy si¢ z droga nr 3 ( tu ul. Pyrzycka w Lipianach) na obecnym
skrzyzowaniu, bez oznakowania, @z dwupasowym zjazdem o nawierzchni
bitumicznej na dtugosci 8 m od krawedzi drogi nr 3. Dalej droga o dtugosci 67 m
szerokosci 6 m, o 2 pasach ruchu, prowadzi do bramy samochodowej Zaktadu
,Lipkon”. Réwniez z tej drogi urzadzony jest wjazd na ogrodzona z brama,
zagospodarowang dziatk¢ nr 27. Droga z poboczami gruntowymi o przecigtnej
szerokosci 0,7 m do styku z ogrodzeniami. Droga uzytkowana jest do dowozu
samochodami surowcow do Zaktadu ,,Lipkon”, w tym do postoju na jednym pasie
samochodow z surowcami, oczekujacych na przyjecie do roztadunku. Droga posiada
nawierzchni¢ z ptyt zelbetowych wielkowymiarowych. Jednoczesnie droga
przebiega w kierunku linii kolejowej, dochodzac na odlegtos¢ 11 m od osi toru linii

kolejowej.



Linia kolejowa Pyrzyce — Lipiany o znaczeniu miejscowym jest linig udost¢pniana
przez zarzadcg infrastruktury kolejowej tj. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. do
prowadzenia przewozoéw kolejowych. Obecnie linia wykorzystywana jest tylko do
przewozow towarowych przez przewoznikéw kolejowych dowozacych tadunki do
tadowni w Glazowie oraz do jazd technologicznych (zwigzanych z utrzymaniem
linii kolejowej) pojazdéw pomocniczych zarzadcy infrastruktury kolejowej.
Natezenie ruchu kolejowego jest bardzo mate 1 wynosi do 5 par (tam 1 z powrotem)
pociagdéw towarowych 1 2 jazd wdzka motorowego w ciagu tygodnia. Dopuszczalna
predkos¢ jazd pociagdw (pojazddéw szynowych) wynosi 20 km / h 1 w najblizszych
latach nie ulegnie zmianie. W rejonie projektowanego przejazdu tor linii kolejowej
potozony jest na prostej, ze spadkiem niwelety do 1 %o i dalej w poziomie. Uktad
geometryczny toru bez deformacji. Nawierzchnia linii kolejowej w dos¢ dobrym
stanic odpowiada standardowi 5 klasy technicznej torow. Nawierzchnia kolejowa
sktada si¢ z szyn typu S49 klasycznych przytwierdzonych posrednio
(przytwierdzenia sztywne typu K) do podktadéw strunobetonowych typu INBK —
7D, ulozonych na podsypce thuczniowej o grubosci warstwy pod podktadem 0,21 m.
Podtorze linii kolejowej, odpowiadajace przekrojowi normalnemu linii o
miejscowym znaczeniu jest ustabilizowane i wtasciwie odwodnione (nie wystepuja
zawilgocenia torowiska).

Oceniajac podloze gruntowe pod wzglegdem ulozenia istniejacej nawierzchni
kolejowej i drogowej oraz na podstawie rozpoznania przeprowadzonego przez
zespot projektowy, stwierdza si¢ wystgpowanie w zasiggu przebudowywanej drogi
sredniozaggszczonych piaskow drobnych z domieszkami piaskdéw gliniastych, mato
wilgotnych i wilgotnych. Natomiast w miejscu budowy i rozbudowy drogi nad
powyzej opisang warstwa gruntowa potozona jest warstwa gruntu prochnicznego o
przecigtnej migzszosci 0,3 m, w stanie luznym. Grunty te zostana wybrane przy
wykonywaniu podbudowy drogowej lub korpusu nasypu drogowego. Nie
stwierdzono wod gruntowych wystepujacych do 1,20 m ponizej poziomu terenu.

Istniejace warunki gruntowe sa wigc odpowiednie dla projektowanych budowli.



Z poszerzana droga kolidowa¢ beda ogrodzenia Zaktadu ,,Lipkon™ i dziatki nr 27
oraz shupy o$wietleniowe tego Zaktadu. W miejscu poszerzonego zjazdu z drogi nr 3
znajduje si¢ maszt sygnalizacji awarii, znajdujacej si¢ za torem przepompowni
Sciekow oraz kabel elektroenergetyczny $redniego napigcia. Dotychczas kanalizacja
scieckow tloczna usytuowana jest poza zasiggiem nawierzchni drogowej — poO
wydtuzaniu drogi wymagane bgdzie zabezpieczenie przewodu pod droga. Wzdhuz
linii kolejowej przebiega kolejowa napowietrzna linia telekomunikacyjna, ktora
wznosi si¢ za nisko na skrzyzowaniu z projektowana droga. W miejscu
poszerzonego zjazdu z drogi nr 3 1 w jego sasiedztwie oraz na poszerzeniu drogi
rosnie 5 drzew 1 krzewy, ktore nalezy wycia¢. W zakresie powierzchni wymaganych
trojkatow widocznosci dla przejazdu w obrebie podtorza kolejowego (obszaru
kolejowego) rosna drzewa 1 krzewy, ktore rowniez nalezy wyciac.

Projektowana droga rozpoczyna¢ si¢ bedzie na dziatce ewidencyjnej nr 5/ 1
(istniejaca droga krajowa nr 3 z pasem drogowym) w obrgbie ewidencyjnym nr 1
Lipiany. Wiascicielem nieruchomosci jest Skarb Panstwa, wladajacym jest
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad (Oddzial w Szczecinie). Na wyzej
wymieniong dziatkg¢ przeniesiony bgdzie maszt sygnalizacji awarii przepompowni
sciekow. Dalej droga usytuowana bedzie na dziatkach ewidencyjnych nr 25/ 21 24
/ 2 w obrgbie ewidencyjnym nr 1 Lipiany, ktorych wlascicielem nieruchomosci jest
Skarb Panstwa, wieczystym uzytkownikiem jest ,Lipkon” Spdétka z o. o. w
Lipianach. Po dzialce nr 25 / 2 przebiega¢ bedzie zmieniona trasa kabli do
przepompowni i sygnalizacji awarii przepompowni. Droga usytuowana bedzie
roOwniez na dzialce ewidencyjnej nr 26 w obrebie ewidencyjnym nr 1 Lipiany, ktorej
wlascicielem nieruchomosci jest Gmina Lipiany. Na dziatkach ewidencyjnych nr 25
/1124 / 1 w obrgbie ewidencyjnym nr 1 Lipiany, ktoérych wlascicielem
nieruchomosci jest Skarb Panstwa, wieczystym uzytkownikiem jest ,.Lipkon”
usytuowany bedzie zjazd z projektowanej drogi gminnej do Zaktadu ,,Lipkon” oraz
przeniesione ogrodzenie 1 o$wietlenie tego Zaktadu, a takze wykonane

zabezpieczenie kabli elektroenergetycznych do przepompowni i sygnalizacji awarii
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przepompowni pod zjazdem do Zaktadu oraz zabezpieczenie odcinka rurociagu
kanalizacji ttocznej Sciekow (przechodzace z dzialek nr 3 1 24 / 2. Koncowa czg§¢
odcinka drogi z przejazdem kolejowym i czeScia korpusu nasypu drogowego
dojazdu do przejazdu zlokalizowana bedzie na dziatce ewidencyjnej nr 3 w obrebie
ewidencyjnym nr 1 Lipiany, ktorej wlascicielem nieruchomosci jest Skarb Panstwa,
a wieczystym uzytkownikiem jest PKP SA reprezentowana przez jej miejscowa
jednostke organizacyjna Oddzial Gospodarowania Nieruchomos$ciami w Szczecinie.
Posiadaczem i zarzadca nieruchomosci jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
reprezentowana przez jej jednostke organizacyjna Zaktad Linii Kolejowych w
Szczecinie. Dzialka jest obszarem kolejowym okreslonym w art. 4 pkt 5 ustawy z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz.94 z
pézn. zm.). Dziatka nie jest jednak uznana za teren zamknigty. Pozostata czgsé
korpusu nasypu drogowego dojazdu do przejazdu za torem linii kolejowej
zlokalizowana bedzie na dzialce ewidencyjnej nr 239 / 5 w obrgbie ewidencyjnym
Osetna, ktorej wlascicielem nieruchomosci jest Gmina Lipiany.

Dziatkami w sasiedztwie terenu inwestycji sa dziatka ewidencyjna nr 27 w obrebie
ewidencyjnym nr 1 Lipiany, ktorej wilascicielem nieruchomosci sa Panstwo
A. i K. P. z Lipian (ul. Pyrzycka 7 / 1) oraz dziatka

ewidencyjna nr 239 / 6 w obrebie ewidencyjnym Osetna, ktorej wiascicielem
nieruchomosci jest Gmina Lipiany.

Wobec dokonanego w 2008 r. podziatu dzialek ewidencyjnych nr 24 i 25 w obrebie
ewidencyjnym nr 1 Lipiany oraz dziatki ewidencyjnej nr 239 / 4 w obrebie
ewidencyjnym Osetna nie wystepuje potrzeba nowych podziatow dziatek w zwiazku

z inwestycja drogowa.

Rozdziat 3. Projektowane zagospodarowanie terenu

1. Droga

Dla projektowanej drogi zastosowano nastgpujace parametry projektowe:
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- kategoria drogi: gminna,

- klasa drogi: L,

- predkos¢ projektowa: 40 km / h,

- szeroko$¢ jezdni: 6,00 m,

- ilo$¢ pasow ruchu: 2;

- szeroko$¢ pasa ruchu: 3,00 m,

- szeroko$¢ pasa postojowego: 3,00 m,

- szeroko$¢ zjazdu do Zaktadu ,,Lipkon”: 4,50 m,

- szeroko$¢ chodnika jednostronnego: 2,00 m,

- szeroko$¢ poboczy: 1,00 m,

- kategoria ruchu: KR 5,

- rodzaj nawierzchni jezdni: ptyty drogowe zelbetowe 150 x 300 x 15 cm
(odzyskane porozbiorkowe),

- rodzaj nawierzchni zjazdu z drogi nr 3: bitumiczna,

- rodzaj nawierzchni zjazdow do Zaktadu ,,Lipkon” i na dziatke nr 27: betonowa
kostka brukowa grubosci 8 cm,

- rodzaj nawierzchni pasa postojowego: betonowa kostka brukowa grubosci 8 cm,

- rodzaj nawierzchni chodnika: betonowa kostka brukowa grubosci 8 cm,

- rodzaj nawierzchni poboczy: grys skropiony lepiszczem bitumicznym.

Zjazd na droge gminng zaprojektowano w dotychczasowej lokalizacji w km

140+275 drogi krajowej nr 3. Kat skrzyzowania drogi nr 3 z projektowana droga

gminng wynosi 86 °. Dlugos$¢ projektowanego odcinka drogi gminnej o poczatku

zjazdu z drogi nr 3 do konca korpusu nasypu drogowego bez nawierzchni

utwardzonej, wtacznie ze strefa przejazdu kolejowego (3,00 m) wynosi 88,00 m.

Zaprojektowano, poza strefa zjazdu z drogi nr 3 i skrzyzowania, dodatkowe

3-metrowej szerokoSci  poszerzenie przekroju drogi na pas postojowy dla

samochodoéw cigzarowych z surowcami dla Zaktadu ,.Lipkon” oczekujacych na

przyjecie fadunku.
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Odwodnienie  projektowanych  nawierzchni  pozostanie  powierzchniowe.
Odprowadzenie wod opadowych na pobocza 1 poza nawierzchni¢ kolejowa
zapewniaja zaprojektowane spadki podtuzne 1 poprzeczne nawierzchni drogowej.
W odniesieniu do uksztattowania wysoko$ciowego, projektowane nawierzchnie
dowiazano do statych punktow, ktorymi sa wiaczenie do drogi krajowej nr 3,
istniejace zjazdy oraz rzedna wyregulowanej niwelety toru kolejowego w miejscu
projektowanego przejazdu. Na dojazdach do projektowanego przejazdu kolejowego,
zaprojektowano odcinki o pochyleniu 2,5 %, przy czym od strony potaczenia z
droga krajowa nr 3 odcinek o pochyleniu 2,5 % zaprojektowano na dtugosci 15,8 m,
w pozostatej czesci zaprojektowano spadki wynoszace 1,2 % i 2,5 % odpowiadajace
spadkom istniejacym. Po drugiej stronie przejazdu na odcinku o dtugosci 4,5 m,
droge zaprojektowano z dopuszczalnym spadkiem 2,5 %. Na pozostatej dtugosci do
granicy opracowania, ktora sa granice dziatek nr 3 i 239 / 6 oraz dziatek nr 239 / 5
I 239 / 6, zaprojektowano wlaczenie do istniejacego terenu tymczasowym,
wymagajacym kontynuacji budowy, podjazdem o nawierzchni nieutwardzonej
(gbérna powierzchnia nasypu korpusu drogowego).
Majac na uwadze przysztoSciowe przedtuzenie drogi, na profilu podtuznym
zaznaczono zasi¢g docelowego uksztaltowania profilu podtuznego na odcinku 26 m
od krawedzi przejazdu kolejowego.

2. Przejazd kolejowy
Przejazd kolejowy usytuowano w ciagu projektowanej drogi w km 0+76,91 (punkt
przecigcia projektowanej osi drogi 1 wyregulowanej osi toru), a w ciagu linii
kolejowej w km 16,7+23,40.
Dla projektowanego przejazdu zastosowano nast¢pujace parametry projektowe:
- kategoria przejazdu: D,
- llo$¢ przekraczanych toréw szlakowych: 1,
- kat skrzyzowania: 89 °,
- iloczyn ruchu: mniejszy niz 20 000,

- szeroko$¢ jezdni na przejezdzie: 6,00 m,
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- szerokos$¢ korony drogi na przejezdzie: 9,00 m,

- szeroko$¢ nawierzchni przejazdowej: 12,00 m,

Ze wzgledu na wymagane znaczne roboty ziemne (przekopy) z przeznaczeniem
gruntu dziatki nr 239 / 6 dla uzyskania powierzchni tréjkata widocznosci od strony
Gtlazowa i duzych wycinkach drzew i krzewow dla uzyskania pozostatych trojkatow
widoczno$ci wymaganych z punktow obserwacyjnych na drodze z odlegtosci 20 m
1 10 m od skrajnej szyny oraz przyjetej predkosci pojazdow szynowych 50 km / h
przez komisje w terenie w dniu 04.10.2007 r. wymagana widocznos$¢ czota pojazdu
szynowego z drogi dla wszystkich kierunkéw w projekcie okreslona zostata, biorac
pod uwage powyzsze uzasadnienia, z punktu obserwacyjnego na drodze z
odlegtosci 5 m od skrajnej szyny oraz predkosci pojazdow szynowych 40 km / h
(minimalnej dla obliczania dlugosci boku trojkata widocznosci, a utrzymuje si¢
predkos¢ pociagow 20 km / h umozliwiajaca klasyfikacje przejazdu do kategorii D
bez wzgledu na warunki widocznosci). Zaprojektowano uzyskanie, po wycigciu
drzew i krzewow, z punktu obserwacyjnego na drodze z odlegtosci 5 m od skrajne;j
szyny widocznosci czota pojazdu szynowego w odleglosci co najmniej 220 m od
przejazdu 1 przy zblizaniu si¢ pojazdu szynowego od tego miejsca do przejazdu. W
organizacji ruchu drogowego zostana zastosowane z obu stron przejazdu znaki
drogowe ,,Stop” z namalowanymi poziomymi liniami zatrzymania pojazdu. Przy
linii kolejowej przed przejazdem =z obu kierunkéw ustawione zostana kolejowe
wskazniki W6a zobowiazujacego kierujacego pojazdem kolejowym przy zblizaniu
si¢ do przejazdu do podania syrena pojazdu dzwigkowego sygnatlu ostrzegawczego.
Takie elementy bezpieczenstwa sa zastosowane na sasiednich przejazdach na tej
linii w km 15,300 i 15,965. Ostateczne rozstrzygnigcie w kwestii warunkow
widocznosci na przejezdzie powinno nastapi¢ po wybudowaniu drogi i przejazdu, w
wowczas istniejacej sytuacji przy okreslaniu widocznosci, Co przewidywane jest w
protokole komisji z dnia 04.10.2007 r. Ze znacznymi nakladami jest 1 bedzie
mozliwo$é, po wybudowaniu drogi i przejazdu, poprawienia widoczno$ci na

przejezdzie, jezeli bedzie to ostatecznie wymagane 1 doktadnie ustalone.
13



Drogowa nawierzchni¢ przejazdowa zaprojektowano z 4 kompletow (ptyta
wewngtrzna 1 dwie ptyty zewnetrzne) zelbetowych ptyt przejazdowych typu ,,CBP”.
Szerokos¢ zabudowy toru ptytami przejazdowymi wynosi 3,00 m.
Przed zabudowa nawierzchni przejazdowej nie jest wymagane wzmocnienie
nawierzchni kolejowej lub odwodnienie torowiska. Nawierzchni¢ przejazdowa
nalezy utozy¢ po wyregulowaniu uktadu geometrycznego toru w rejonie
projektowanego przejazdu.

3. Kable i urzadzenia elektroenergetyczne
Przebudowa kabla 15kV HAKnFtA 3x70mm2 — 12/20kV (odcinek przejscia pod
rozbudowywanym zjazdem z drogi nr 3 na drog¢ gminng pomigdzy stacja
transformatorowa SN/nN |, Lipiany Makuszynskiego” nr 40212 a stacja
transformatorowa SN/nN ,,Lipiany Lipexim” nr 4872) polega¢ bedzie, zgodnie z
warunkami jego wiasciciela, na zabezpieczeniu kabla rura ochronna dwudzielng z
polietylenu wysokiej ggstosci o S$rednicy zewngtrznej 110 mm 1 S$rednicy
wewngetrznej 100 mm oraz utozeniu obok tak zabezpieczonego kabla rezerwowej
rury ochronnej z tego samego materiatu. Odleglo$§¢ rury ochronnej od gory
nawierzchni drogowej lub poziomu terenu powinna wynosi¢ co najmniej 1,00 m.
Kolidujacy z rozbudowa drogi odcinki kabli niskiego napigcia do przepompowni
I sygnalizacji awarii przepompowni nalezy odcia¢ 1 zastagpic nowymi na
projektowanej trasie pomiedzy poboczem drogi i1 granica dziatki nr 25 / 1.
W punktach E6 i E11 projektowany odcinek kabla YAKY 4x120mm2 potaczy¢ za
pomocg muf typu 3.4 z istnigjgcym kablem i utozy¢ wedtug trasy
wyznaczonej przez te punkty. Kabel YKSY 4x1,5mm2 potaczy¢ z istniejacym
odcinkiem w punkcie E6 za pomocg mufy typu 4x1,5-10/C, drugi koniec
kabla wprowadzi¢ do przestawionego masztu z lampa sygnalizacyjna awarii
przepompowni. Projektowane kable niskiego napigcia uktada¢ z zachowaniem 10
cm odlegltosci miedzy nimi, we wspdlnym wykopie. Na odcinku trasy kabli
przebiegajacym pod przebudowywanym zjazdem do Zaktadu ,,Lipkon” umiesci¢ w

dwoch warstwach trzy rury ochronne dwudzielne z polietylenu wysokiej gestosci o
14



srednicy zewngetrznej 110 mm 1 $rednicy wewngetrznej 100 mm , z ktorych gérna
powinna by¢ utozona na glebokosci co najmniej 0,8 m (mierzac od gornej
powierzchni rury), z zachowaniem 15 cm odleglosci migdzy rurami. W te przepusty
wprowadzi¢ istniejace kable energetyczne.
Roéwniez kolidujacy z rozbudowa drogi odcinek kabla niskiego napigcia YKY
4x10mm2 zasilajacego o$wietlenie terenu Zaktadu ,,Lipkon” nalezy odciac i zastapic¢
nowym odcinkiem pomigdzy punktami E1 1 ES juz na terenie Zaktadu, przy granicy
dziatki nr 25 / 1. W tych punktach projektowany odcinek kabla YKY 4x10mm?2
potgczyC za pomocg mufy typu 0.47 zistnigigcym kablem i utozy¢
wedlug trasy wyznaczonej przez punkty E1 1 E5, wyprowadzajac kable do ztacz w
przestawionych na teren Zakladu stupach oswietleniowych wraz z oprawami
oswietleniowymi.
Istniejace 2 stupy oswietleniowe nalezy wykopac, oczysci¢ z rdzy, zakonserwowac
1 posadowi¢ w nowych miejscach. Kable zasilajace potaczy¢ z kablami od oprawy
za pomoca ztacza kablowego do stupoéw oswietleniowych typu IZK. W poblizu
slupa oswietleniowego wbi¢ pret uziemiajacy i1 potaczy¢ ze stupem za pomoca
przyspawanej bednarki.

4. Linia telekomunikacyjna
Wzdhiz linii kolejowej Pyrzyce — Glazéw, takze w miejscu skrzyzowania z
projektowana budowa drogi gminnej przebiega telekomunikacyjna linia
napowietrzna zbudowana ze stupdéw strunobetonowych 1 zawieszonych na nich
przewodoéw stalowych. Lini¢ wykorzystuje si¢ do sterowania ruchem kolejowym
oraz kolejowej facznosci wewnetrzne;.
W zwiazku, ze po wybudowaniu przedmiotowej drogi gminnej przewody
teletechnicznej linii napowietrznej znajda si¢ w skrajni dla pojazdow
przejezdzajacych przez przejazd kolejowy, projektuje si¢ przebudowe istniejacego
odcinka linii napowietrznej.
Planuje si¢ istniejaca obecnie lini¢ napowietrzna zakonczy¢ od strony pdinocnej

projektowanej drogi, na shupie nr 146 / 77 znajdujacym si¢ w punkcie T7, a od
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strony potudniowej na stupie nr 147 / 77 w punkcie T2. Pomigdzy punktami T2 i T7

projektuje si¢ wybudowac¢ odcinek kanalizacji teletechnicznej, w ktorej utozony

zostanie wieloparowy kabel telekomunikacyjny. Kanalizacje projektuje si¢ wykonac

w taki sposob, aby mozliwe bylo na tym odcinku w przysztosci utozenie dalszych

kabli.

Projektuje si¢ pomiedzy punktami T3 1 T6 wybudowa¢ 47 m kanalizacji

teletechnicznej, sktadajacej si¢ z nastgpujacych elementow:

- rury ochronnej z rur polietylenowych typu RHDPEp 110/ 6,3 dtugosci 12 m
mi¢dzy punktami T4 i T5 — pod projektowana droga gminna, w wykopie otwartym
wykonanym przed budowa drogi, na glebokosci 1,0 m liczonej od gornej
powierzchni rury do poziomu terenu,

- kanalizacji pierwotnej jednootworowej migdzy punktami T3 i1 T4 oraz T51 T6 — z
rur polietylenowych typu RHDPE 110 / 3,6 o tacznej dlugos¢ 36 m utozonych w
wykopie gtebokosci 0,8 m,

- Studni teletechnicznych SKR1 z elementow prefabrykowanych o wymiarach
1200 x 800 x 620 mm (dt. / gt. / szer.) usytuowanych w punktach T3 i T6,

- kanalizacji wtérnej migdzy punktami T3 i T6 — skladajacej si¢ z 3 rur
polietylenowych typu RHDPE 4 / 3,7 — dlugosci 47 m kazda, ktoére wciagnigte

zostana mi¢dzy studniami w rur¢ kanalizacji pierwotnej 1 przepust pod droga.

Z uwagi, ze projektuje si¢ zlikwidowa¢ odcinek linii napowietrznej pomigdzy
stupami nr 146 / 77 i 147 | 77 konieczne jest wzmocnienie tych stupow poprzez
zamontowanie podpor skosnych od strony linii w punktach T1 i1 T8. Prace te nalezy
wykona¢ zgodnie z BN — 74 / 3231 - 24 Telekomunikacyjne linie napowietrzne.
Stupy zelbetowe przed demontazem przewodoéw odcinka linii napowietrznej. W
wybudowana kanalizacje wtorna, do jednej z trzech rur projektuje si¢ wprowadzi¢
kabel teletechniczny typu XzTKMXpw 10x4x0,8 — o tacznej dtugosci 65 m, liczac
odcinki utozone na stupach i1 zapasy. W celu przejscia z linii napowietrznej na

kablowa projektuje si¢ na stupach nr 146 / 77 i1 147 | 77, tuz pod poprzecznikami,
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zainstalowa¢ skrzynki przylaczeniowe z ukladami zabezpieczen przepigciowych
1 przetgzeniowych. Szafki powinny by¢ hermetyczne 1 mie¢ zamki zabezpieczajace
przed dostepem osob trzecich. Kabel, doprowadzony do stupa ze studni kablowe]
rura RHDPE 40 / 3,7 nalezy wprowadzi¢ do uprzednio zainstalowanych na stupach,
przy pomocy obejm rur stalowych o $rednicy 50 mm. Rury te powinny by¢
zamontowane od punktu znajdujacego si¢ 0,5 m pod powierzchnig terenu i siggac
do skrzynek zamontowanych na stupie. Polaczenie pomigdzy rura RHDPE 40 / 3,7

a rurg stalowa nalezy wykona¢ odcinkiem przewodu gi¢tkiego.

W zainstalowanych na slupach skrzynkach teletechnicznych projektuje si¢ na
szynach 35 mm, EN 50022, zamontowa¢ w kazdej ze skrzynek po 10 modutow z
portami pomiarowymi 1 odgromnikami. Wejscia tych moduléw potaczyc
przewodami, o Srednicy zyty 1,5 mm, z przewodami linii napowietrznej. Wyjscia
moduldéw potaczyc€, przewodami o Srednicy zyty 0,8 mm, z portami strony liniowe;j
taczowek roztacznych zelowanych, wyposazonych w szyny uziemiajace. Po stronie
stacyjnej wyzej wymienionych taczowek, 2 sztuki w kazdej z szafek, rozszy¢ 20 par
projektowanego kabla ziemnego, z tym, ze 10 par bedzie uzytkowanych, a 10
pozostanie w rezerwie. Jedna z taczowek w kazdej z szaf wyposazy¢ w moduty
zabezpieczen przepigciowo - przetezeniowych. Z uwagi, ze do poprawnego
funkcjonowania elementow zabezpieczenia przepigciowego niezbgdne jest
uziemienie o rezystancji < 10 Q projektuje si¢ wykonanie takiego uziomu u
podstawy kazdego z dwoch stupow 1 polaczenie go z szyna zbiorcza uziemienia w
szafkach zamontowanych na stupach. Projektuje si¢ wykonanie uziemienia za
pomoca uziomow pionowych. Przewod taczacy prety uziomu pionowego z szynami
zbiorczymi w szafkach powinien by¢ wykonany z miedzi o przekroju co najmniej
16 mm?. Uziemiona powinna by¢ takze, z obu stron, zapora przeciwwilgociowa

projektowanego kabla, a takze elementy metalowe zastosowanych skrzynek.

Stupy koncowe projektuje si¢ zaopatrzy¢ w piorunochrony, ktore powinny by¢

wykonane zgodnie z PN — 75 / 8984 - 03 Telekomunikacyjne linie napowietrzne.
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Urzadzenia ochrony odgromowej konstrukcji wsporczych. Przepisy budowy.
Elementy te nalezy potaczy¢ linka miedziana o przekroju co najmniej 16 mm? z
uziomem stupow.
Wszystkie istniejace obwody linii napowietrznej nalezy zakonczy¢ na stupach nr
146 / 77 1 147 | 77 poprzez zmiang sposobu mocowania przewodow do izolatoréw z
przelotowego na koncowy. Nastepnie wykona¢ odgatezienia do skrzynki stupowe;j
1 zrownolegli¢ z parami nowo wybudowanego kabla. Po przetaczeniu wszystkich
linii 1 sprawdzeniu poprawnos$ci funkcjonowania w nowym uktadzie nalezy
zdemontowac przewody napowietrzne tego odcinka.

5. Kanalizacja tloczna sciekow
Pod wydhuzanym odcinkiem drogi przechodzi rurociag tloczny Sciekéw DN125PE z
przepompowni. Bez przerwy w eksploatacji kanalizacji ~ rurociag nalezy
zabezpieczy¢ rura ochronng dwudzielna z polietylenu HDPE o $rednicy zewngtrzne;j
200 mm 1 grubosci $cianki 14 mm, dtugosci 13,52 m. Rura ochronna utozona bedzie
na glgbokosci 1,49 m od gory nawierzchni drogowej. Rura ochronna wprowadzona
zostanie do studzienki kontrolnej o $rednicy wewngtrznej 1,00 m i glebokosci
2,11 m, z kregdw zelbetowych z wlazem kanalowym ci¢zkim o $rednicy 0,60 m.
Studzienka pelni rol¢ sygnalizacyjna oraz przejmujaca i1 wyprowadzajaca poza
podloze gruntowe drogi $cieki w razie uszkodzenia przewodowej rury tlocznej pod
droga. Nie projektuje si¢ w studzience zasuwy na rurociagu tlocznym ze wzgledu
na mozliwo$¢ wytaczenia tloczenia $ciekbw w przepompowni znajdujacej si¢ w
odlegtosci 38 m od studzienki.

6. Ogrodzenia
Z rozbudowywana droga koliduja ogrodzenie terenu Zaktadu ,,Lipkon” od strony
granicy dzialki nr 25/ 1 oraz usytuowane na dziatce nr 26 ogrodzenie dziatki nr 27.
Ogrodzenie terenu Zaktadu ,,Lipkon” z siatki zwienczonej 3 drutami kolczastymi na
stupkach stalowych o $rednicy 75 mm i wysokosci 2,30 m nalezy rozebra¢ na

dhlugosci 47,5 m 1 przestawi¢ na granice pomiedzy dziatkami nr 25/ 1125/ 2, przy
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czym ze wzgledu na zly stan nalezy wymieni¢ siatke 1 druty kolczaste. Dhugos¢
przestawionego odcinka ogrodzenia wyniesie 40 m.
Ogrodzenie dziatki nr 27 z siatki na stupkach stalowych o S$rednicy 50 mm
1 wysokosci 2,0 m z podmurowka nalezy rozebra¢ na dhugosci 42 m oraz
zdemontowa¢ bramg przesuwna na wjezdzie na posesje (szeroko$¢ wjazdu 8,15 m)
i przestawi¢ odcinek ogrodzenia tej samej dtugo$ci na granice pomigdzy dziatkami
nr26i27.
7. Wycinka drzew i krzewow
Rozbudowa drogi wymaga usunigcia z gruntu zajmowanego na poszerzenie jezdni
I pobocze drogi w rejonie zjazdu z drogi nr 3 nastgpujacych drzew oznaczonych na
planie zagospodarowania terenu:
- nr 1 osika o obwodzie pnia 45 cm na wysokosci 1,30 m, rosnaca na dzialcenr 5/ 1,
- nr 2 osika o obwodzie pnia 72 cm na wysokosci 1,30 m, rosnaca na dzialcenr 5/ 1,
- nr 3 osika o obwodzie pnia 69 cm na wysokosci 1,30 m, rosnaca na dziatce nr 5/ 1,
- nr 4 osika o obwodzie pnia 61 cm na wysokosci 1,30 m, rosnaca na dziatce nr
251/ 2,
- nr 5 osika o obwodzie pnia 60 cm na wysokosci 1,30 m, rosnaca na dzialce nr
25 / 2 oraz zakrzewienia osikowego o powierzchni 2 m? na dziatce nr 25 / 2.
Likwidacja przeszkod w trojkatach widoczno$ci przejazdu wymaga usunigcia z
obszaru kolejowego dzialki nr 3 wzdluz linii kolejowej nastgpujacych drzew
| zakrzewienia:
- od strony Pyrzyc po prawej stronie linii kolejowej (patrzac w kierunku wzrostu
kilometracji linii kolejowej) 10 jarzgbin 0 obwodzie pni 45 - 50 cm na wysokosci
1,30 m 1 dzikiej jabtoni o obwodzie pnia 47 cm na wysokosci 1,30 m oraz
zakrzewienia bzu 89 m?, dzikiej czeresni 30 m% dzikiej jabloni 1 m?, rézy 33 m?
i glogu 25 m?,
- od strony Pyrzyc po lewej stronie linii kolejowej (patrzac w kierunku wzrostu
kilometracji linii kolejowej) 2 klony o obwodzie pni 32 cm na wysokosci 1,30 m, 3

klony o obwodzie pni 38 cm na wysokosci 1,30 m i 2 klony o obwodzie pni 25 cm
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na wysokosci 1,30 m oraz zakrzewienia bzu 36 m?, dzikiej gruszy 25 m?, dzikiej
czere$ni 27 m?, rozy 69 m’ i glogu 48 m?,

- od strony Glazowa po prawej stronie linii kolejowej (patrzac w kierunku wzrostu
kilometracji linii kolejowej) zakrzewienia bzu 106 m? dzikiej jabtoni 88 m?, rozy
96 m*i glogu 116 m?,

- od strony Gtazowa po lewej stronie linii kolejowej (patrzac w kierunku wzrostu
kilometracji linii kolejowej) zakrzewienia bzu 6 m?, lipy 1 m* i gtogu 11 m®.
Ponadto, usunigcie drzew i1 krzewdw jako usytuowanych blizej niz 15 m od osi toru
kolejowego wymagane jest ze wzgledu na bezpieczenstwo prowadzenia ruchu
kolejowego zgodnie z § 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia
2008 r. w sprawie wymagan w zakresie odlegltosci 1 warunkéw dopuszczajacych
usytuowanie drzew 1 krzewdOw, elementow ochrony akustycznej 1 wykonywania
robot ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania

1 utrzymywania zaston od$nieznych oraz pasow przeciwpozarowych (Dz. U. Nr 153,

poz. 955).

Rozdziat 4. Zestawienie powierzchni poszczegolnych czesci zagospodarowania

terenu

Powierzchnie elementéw wchodzacych w sktad inwestycji drogowej wynosza:
- jezdnia o 2 pasach ruchu: 415 m?,

- zjazd z drogi nr 3: 146 m?,

- pas postojowy: 111 m?,

- zjazdy na posesje: 177 m?,

- chodnik: 122 m?,

- pobocza: 113 m?,

- zaptytowanie przejazdu kolejowego: 36 m.

- korpus nasypu drogowego bez utwardzonej nawierzchni: 46 m®.

Inwestycja wymaga wykonania nasypu drogowego o objetosci 55 m°.
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Podczas robot nie zachodzi potrzeba zajmowania terendw sasiednich z dziatkami

wymienionymi do zajgcia na projektowane obiekty.

Rozdziat 5. Zabytki i ochrona konserwatorska

Teren, na ktérym projektowane sa obiekty budowlane nie jest wpisany do rejestru

zabytkow, ani nie podlega ochronie konserwatorskiej.

Rozdziat 6. Zagrozenia dla Srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow

drogi gminnej i jej otoczenia

Projektowane zagospodarowanie dla zakresu inwestycji drogowej objgtego
niniejszym projektem, ale bez mozliwosci dopuszczenia ruchu pojazdéw drogowych
przez przejazd ze wzgledu na brak kontynuacji drogi na dziatkach w obrgbie
ewidencyjnym Osetna, nie wywotuje nowych zagrozen dla srodowiska oraz higieny
i zdrowia uzytkownikoéw projektowanych i istniejacych obiektow budowlanych oraz
ich otoczenia. Poprawa parametrow uzytkowych drogi 1 zjazdow, poprawa stanu
technicznego drogi 1 zjazdéw, budowa chodnika, pasa postojowego 1 ulepszonych
poboczy, zorganizowanie ruchu drogowego na drodze i na skrzyzowaniu z droga
krajowa nr 3 z poprawieniem widocznos$ci na skrzyzowaniu poprzez wycinke drzew,
urzadzenie przejazdu kolejowego w miejscu obecnego ,,dzikiego przejscia” przez tor
spowoduja polepszenie sytuacji w zakresie zagrozenia wypadkiem oraz udogodnien
komunikacyjnych dla kierujacych pojazdami, uzytkownikéw nieruchomosci
zlokalizowanych przy drodze i pieszych. Na terenie planowanej inwestycji nadal
wystepowa¢ beda typowe 1 niemozliwe do catkowitego wyeliminowania dla
obiektow jakimi sa droga i linia kolejowa zagrozenia dla srodowiska oraz higieny
1 zdrowia uzytkownikow projektowanych 1 istniejacych obiektow budowlanych oraz
ich otoczenia takie jak: hatas, drgania, zanieczyszczenia powietrza, narazenie na

wypadek spowodowany uzytkowaniem drogi (ruchem drogowym) i sptywaniem z
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jezdni wod opadowych. Po wybudowaniu projektowanego odcinka drogi nie zostana
wykorzystane jeszcze maksymalnie dopuszczalne standardowe parametry
eksploatacyjne drogi z powodu braku bezposredniej sieci drogowej za przejazdem.
Zasigg obszaru, na ktory na projektowanym przejezdzie bedzie bezposrednio
oddzialywa¢ prowadzony ruch kolejowy po torze szlakowym linii kolejowej wynika
z wymogow zachowania odleglosci zatrzymania si¢ pojazdow 1 pieszych
okreslonych znakami drogowymi przed przejazdem.

Eksploatacja budowli drogowej i przejazdu kolejowego nie  powoduje
powstawania odpadéw za wyjatkiem odpadow powstajacych przy remontach
nawierzchni drogowej 1 przejazdowej. Pozostajace po wymianie uszkodzone
elementy ptytowe drogowe i przejazdowe oraz brukowa kostka betonowa stanowic
beda odpad inny niz niebezpieczny 1 oboj¢tny (kod 17 01 01), w ramach odzysku
poprzez recykling uzyskane zostana gruz betonowy (do utwardzania powierzchni,
do celéow drogowych lub fundamentowania) i ztom stalowy hutniczy (odpad inny
niz niebezpieczny i obojetny o kodzie 17 04 05, przeznaczony do sprzedazy).
Inwestycja drogowa na wykorzystywanym transportowo terenie nie begdzie miata
wplywu na naruszenie naturalnego uksztattowania powierzchni ziemi.

W trakcie eksploatacji budowli drogi i przejazdu nie wystapi zapotrzebowanie
na wodg. Nie wystapi techniczna potrzeba odwadniania podtorza kolejowego.
Nie wystapia S$cieki z kolejowych budowli 1 wurzadzen oraz odwodnien
budowlanych.

Odzyskana gleba uprawna z usuwanych gruntéw préchnicznych wykorzystana
zostanie na miejscu robot do umacniania skarp niewielkich nasypéw drogowych.
Projektowany obiekt budowlany nie jest usytuowany na obszarze Natura 2000.
Najblizszy obszar Natura 2000 oznaczony kodem PLH 320014 z nazwa ,,Pojezierze
Mysliborskie” znajduje si¢ w odleglosci 1,7 km od projektowanego obiektu

budowlanego, ktory nie bedzie oddziatywac na ten obszar.
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